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Sonnenblende fur den Innenraum eines Kraftfahrzeug 



Beschreibung 

5 

Die Erfindung betrifft eine im Innenraum eines Kraftfahrzeugs von einer 
Nichtgebrauchsstellung in Blendschutzstellungen klappbare Sonnenblende. 
die von einer ersten, im Wesentlichen frontalen Blendschutzstellung in eine 
zweite, im Wesentliclien seitliche Blendschutzstellung schwenkbar ist. 



Stand der Technik 

Aus der Patentschrift DE 38 29 976 CI ist eine gattungsgemaBe Sonnen- 
15 blende bekannt. Sie besteht aus einem Sonnenblendenkorper, der mittels 
eines in einem Lagerbock einerseits und im Sonnenblendenkorper anderer- 
seits drehbar gelagerten, L-formigen Lagerbugels sowohl von einer 
horizontalen Nichtgebrauchsstel!ung nach unten als auch von einer 
Blendschutzstellung vor der Frontscheibe vor die Seitenscheibe des 
20 Fahrzeugs klappbar ist. Dabei weist die in der ersten, frontalen Blend- 
schutzstellung nach auBen weisende Flachenseite des Sonnenblenden- 
kdrpers In der zweiten, seitllchen Blendschutzstellung zum Fahrzeug- 
innenraum hln. 

25 Diese allgemein Qbliche Ausbiidung in insofem nachteilhaft, als auf einer 
Flachenseite des Sonnenblendenkdrpers angebrachte Ausstattungen, 
beispielsweise Spiegel, Halteeinrichtungen fQr Parkscheine Oder dergleichen, 
nur in einer, QblichepA/eise der frontalen Blendschutzstellung fQr die Insassen 
zuganglich sind. 
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Aufgabe 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sonnenblende bereitzu- 
stellen, welche die genannten Nachteile des Standee der Technilc venrneidet. 

5 



Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurcin gelost, dass bei einer Sonnen- 
10 blende nacli dem Oberbegriff des Anspruclis 1 der Sonnenblendenkorper 
mittels einer FQhrungseinrichtung in der Weise gefulnrt wird, dass in jeder 
Blendschutzstellung die gleiclne Fiaclienseite des Sonnenblendenl<drpers 
zum Fahrzeuginnenraunn weist. 

15 Nacli einer ersten bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist der 

Sonnenblendenl<6rper einerseits Qber eine am Dachliimmel des Fahfzeugs 
angeordnete Schienenfuhrung und andererseits Qber einen sowoiil am 
Dachhimme! und als auch am Sonnenblendenl<6rper drelnbar angeordneten 
Gelenl<arm von der ersten in die zweite Blendschutzstellung schwenkbar 

20 gefuhrt. Der Gelenkarm umfaBt dabei mit Vorteil zwei gekrdpfte Halbarme, 
die beim Klappen der Sonnenblende von der Nichtgebrauchsstellung in eine 
Blendschutzstellung zueinander um eine im Wesentlichen horlzontale Achse 
drehbar sind. Die Halbarme konnen zur Erzeugung eines Gelenks zwei 
drehbar ineinander steckbare Schenkel aufweisen. Vorzugsweise sind der 

25 erste Halbann zum Schwenken der Sonnenblende von der ersten In die 
zweite Blendschutzstellung um eine erste im Wesentlichen vertikale Achse 
im Dachhimme! und der zweite Halbamn um eine zur ersten Achse parallel 
versetzte zweite vertikale Achse im SonnenblendenkSrper drehbar gelagert. 

30 Um den Sonnenblendenkdrper in der frontalen, erfahrungsgemaB haufiger 
benutzten Blendschutzstellung zu halten, kann der Gelenkarm mittels einer 



Losung 
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Rasteinrichtung losbar mit dem in der ersten, frontalen Blendschutzstellung 
befindiichen Sonnenblendenkorper verrastbar ausgefuhrt warden. 

Die Schienenfuhrung welst vorteilhafterweise ejne am Dachhimmel 
5 befestigte, im Wesentlichen quer zur Fahrtriclitung horizontal angeordnete 
Fuhrungsschiene und ein am Sonnenblendenkorper befestigtes Gleitstuck 
auf. Das Gleitstuck kann mit einem gekropften Armstuck versehen werden, 
das beim Schwenken der Sonnenblende von der ersten in die zweite 
Blendschutzstellung um eine im Wesentlichen vertikale Achse gegenuber der 

10 Fuhrungsschiene drehbar ist. Vorzugsweise ist der Sonnenblendenkdrper um 
einen im Wesentlichen horizontalen Schenkel des Armstucks von der 
Nichtgebrauchs- in eine Blendschutzstellung klappbar. Mit Vorteil stehen 
dabei das Armstuck und der Gelenkarm in der Weise in Wirkzusammenhang, 
dass der Sonnenblendenkorper nur dann von der Nichtgebrauchs- in eine 

15 Blendschutzstellung klappbar ist, wenn die horizontalen Schenkel des 
Gelenkanns einerseits und der horizontale Schenkel des Armstucks 
andererseits miteinander fluchten. 

Durch eine im Bereich des horizontalen Schenkels des Armstucks wirkende 
20 Arretiereinrichtung kann der Sonnenblendenkorper insbesondere in seiner in 
der Regel etwa horizontalen Nichtgebrauchsstellung losbar gehalten werden. 



Nach einer anderen vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist der 
25 Sonnenblendenkorper Qber ein ein Viergelenk bildendes Gelenkarmpaar mit 
im Wesentlichen vertikalen Gelenkachsen gegenQber dem Dachhimmel von 
der ersten in die zweite Blendschutzstellung schwenkbar gefQhrt. Das 
Gelenkarmpaar kann sonnenblendenkorperseitig in einem Gelenkblock 
gelagert werden, in dem die Sonnenblende ihrerseits zum Schwenken von 
30 der Nichtgebrauchs- in eine Blendschutzstellung um eine im Wesentlichen 
horizontale Gelenkachse klappbar angeordnet ist, vorzugsweise unter 
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Verwendung einer im Bereich der horizontaten Achse wirkende Arretierein- 
richtung, die den Sonnenblendekdrper insbesondere in der Nichtgebrauclis- 
stellung Idsbar iiSlt. 

5 Die Gelenkanne des Viergelenks beriihren sich vorteilhafterweise in der 
ersten und/oder zweiten Blendschutzsteliung zur Bildung eines Endan- 
schlags, wobei zwischen den Gelenkarmen eine im Bereich des dieses 
Endanschlags wirkende Rasteinrichtung vorgesehen werden kann, welche 
den Sonnenblendenkorper in der gewunschten Blendschutzsteliung halt. 

10 Alternativ kann mindestens ein Gelenk des Viergelenks zur Arretierung des 
Sonnenblendenkdrpers in der ersten und/oder zweiten Blendschutzsteliung 
unter Uberwindung eines Totpunkts kniehebelartig uberstreckbar ausgefuhrt 
werden. 

15 

Figuren 

Die Figuren stellen beispieihaft und schematisch verschiedene Ausfuhrungen 
der Erfindung dar. 

20 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Sonnenblende fQr den linken Fahrzeuginsassen nach 

einer ersten AusfQhrung der Erfindung in frontaler 
25 Blendschutzsteliung aus Sicht des Fahrzeuginsassen 

Fig, 2 die Sonnenblende nach Fig. 1 in Aufsicht in verschledenen 

Blendschutzstellungen 



30 Fig. 3 einen vergroBerten Ausschnitt aus Fig. 1 mit Darstellung der 

Rasteinrichtung nach Anspruch 6 
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einen vergrSBerten Ausschnitt aus Fig. 1 mit Darstellung der 
Arretlereinrichtung nach Anspruch 1 1 

eine weitere erfindungsgemaBe Sonnenblende in frontaler 
Blendschutzstellung aus Sicht des Fahrzeuginsassen 

die Sonnenblende nach Fig, 5 in Aufsicht in verschiedenen 
Blendschutzsteliungen 

einen vergroBerten Ausschnitt aus Fig. 1 mit Darstellung der 
Arretlereinrichtung nach Anspruch 14 

eine Prinzipskizze der Ausbildung des Viergelenks nach 
Anspruch 17 

Die In Fig. 1 dargestellte Sonnenblende 1 besteht aus einen Sonnenblendenr 
korper 2, der uber eine Fuhrungseinrichtung 3 mit dem Dachhimmel 4 eines 
20 Kraftfahrzeugs verbunden ist. 

Die Fuhrungseinrichtung 3 umfaBt, wie auch aus Fig. 2 ersichtlich, zum einen 
eine Schienenfuhrung 5 mit einer orlsfest am Dachhimmel 4 angeordneten 
Fuhrungsschlene 5a, die sich horizontal und quer zur Fahrtrichtung (Y-Achse 
25 des Fahrzeugs) erstreckt. In die Fuhrungsschlene 5a ist ©in Gleltstuck 6 
langsverschieblich eingelassen, das selnerseits ein gekropftes Armstuck 7 
aufnimmt. Das Annstuck 7 ist mit seinem ersten Schenkel 8 um eine vertikale 
Achse 9 im Gleitstuck 6 und mit seinem zweiten Schenkel 1 0 um eine 
horizontale Achse 1 1 Im Sonnenblendenkorper 2 drehbar. 



Fig. .4 
5 Fig. 5 
Fig. 6 

10 

Fig. 7 
Fig. 8 



30 
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Die FQhrungseinrichtung 3 besteht weiterhin aus einem Gelenkarm 12, der 
aus zwei gekropften Halbarmen 13, 14 zusammengesetzl ist. Der ersten 
Halbarm 13 ist mit einem Schjenkel 15 um eine vertikale Drehachse 16 
dreiibar in einem am Dachhimmel 4 nahe der Seitenscheibe des Fahrzeugs 

5 befestigten Lagerbockchen 17 gelagert, walirende der zweite Halbarm 14 mit 
einem Schenkel 18 um eine vertikale Dreliaclise 19 dreiibar etwa mittig in 
die Oberkante des Sonnenblendenkorpers 2 eingreift. Beide Haibarme 13, 14 
sind femer mit iiiren ubrigen, ineinander steckbaren Sciienkeln 20, 21 um 
eine liorizontale Dreiiaciise 22 drehbar miteinander verbunden. Der Sonnen- 

10 blendenkSrper 2 weist an seiner Oberkante eine Ausnelnmung 23 auf, welclie 
den zur Aufnahime des Gelenkarms 12 notwendigen Raum scfiafft. 

Fails die liorizontalen Drehaclisen 1 1 und 22 des AmnstOcks 7 und des 
Gelenkarms 12 miteinander flucliten, kann der Sonnenblendenkorper aus 

15 einer etwa waagerecliten Niclitgebrauciisstellung, in der er gegebenenfalls 
am Daciihiimmel 4 aniiegt, nacln unten vor die Windschiutzscheibe in die 
frontale Blendscliutzsteilung (Position A) geklappt werden. Dabei verdrelien 
sich die Haibarme 13, 14 zueinander um die liorizontale Drehiachse 22 und 
das Armstuck 7 um die iiorizontale Dreliachse 1 1 gegenuber dem Sonnen- 

20 blendenkdrper 2. 



Wie in Fig. 2 ersiclitlich, ist der SonnenblendenkSrper aus dieser Lage Qber 
beliebige Zwischenstellungen (beispielsweise Position C) in eine seitliche 

25 Blendschutzstellung (Position B) scliwenkbar, in der das Seitenfenster des 
Faiirzeugs bereiciisweise abgedeckt wird. Dabei drehit sich der Gelenkarm 
12 in LagerbQckchen 1 7 und Sonnenblendenkorper 2 um die vertikalen Dreh- 
achsen 16 und 19. Gleichzeitig wird das Gleitstuck 6 horizontal und quer zur 
Fahrtrichtung in der Fuhrungsschiene 5a nach auBen zum Seitenfenster hin 

30 verschoben, wobei sich das Amistiick 7 im Gleitstuck 6 um die vertikale 
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Drehachse 9 verdreht Das Zuruckschwenken in die frontale Blendschutz- 
stellung erfolgt mit umgekehrtem Bewegungsablauf. 

Ein ungewolltes Schwenken des Sonnenblendenkorpers in die seitliche 
5 Blendschutzstellung kann durch die in Fig. 3 vergroBert dargestellte Rast- 
einrichtung 24 vermieden werden. Hierzu wird ein waagereclit aus dem 
Haibarm 13 nach auBen ragender Vorsprung 25 inn seitlichen Bereich der 
Ausnehmung 23 des Sonnenblendenkorpers 2 verrastet. Durch Pressen 
eines daneben in den Sonnenblendenkorper 2 eingelassenen Knopfes 26 
10 konnen die Rastverbindung gelost und der Sonnenblendenkorper 2 ohne 

Umgreifen in die seitliche Blendschutzstellung geschwenkt werden. Femer ist 
im Sonnenblendenkorper 2, wie aus Fig. 4 ersichtlich, eine 
Arretierelnrichtung 27 mit einer auf eine Abflachung 28 des Schenkels 10 des 
Armstucks 7 wirkenden Blattfeder 29 vorgesehen, durch die der 
15 Sonnenblendenkorper 2 losbar in der Nichtgebrauchsstellung gehalten wird. 

Bei der in den Fig. 5 und 6 dargestellten Ausfuhrung ist die Fiihrungs- 
einrichtung 3 fur den Sonnenblendenkdrper 2 als Viergeienk ausgebildet, 

20 wobei einen doppelt gekropftes Paar von Gelenkamnen 30, 31 an einem 
Ende im Lagerbockchen 1 7 und am ihrem anderen Ende in einem 
Gelenkblock 32 zueinander beabstandet um vertikale Drehachsen 33 bis 36 
drehbar gelagert ist. WShrend das Lagerbdckchen 17 ortsfest mit dem 
Dachhimmel 4 verbunden Ist, nimmt der Gelenkblock 32 zusatzlich ein in den 

25 SonnenblendenkSrper 2 eingelassenes Achsstuck 37 auf, um das dieser von 
einer beliebigen Nichtgebrauchsstellung in eine Blendschutzstellung geklappt 
werden kann. Eine analog der zuvor beschriebenen Vorrichtung wirkende 
Arretierelnrichtung 27 im Gelenkblock 32 halt den Sonnenblendenkorper 2 
dabei in der Nichtgebrauchsstellung (Fig. 7). 



^tz. 02028/DE 
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In der frontalen Blendschutzstellung (Position A) wird der Sonnenblenden- 
kSrper 2 dadurch gelialten, dass das Viergelenk uber einen Totpunlct 38 
hinaus kniehebelartig in die in Fig. 8 dargestelite Stellung QberstFeclct wird, 
wobei sicli die Gelenl<arme 30, 31 l<urzfristlg elastlsch verfomnen. Eine die 

5 Drehachsen 35, 36 im GeIenkblocl< 32 verbindende virtuelle Gerade X 
fluchtet in der Endstellung nicht melir mit der liinteren Drehaclnse 34, 
sondem sclilieBt mit dem zugeliorigen Gelenkarm 31 einen stumpfen Winkel 
a ein. Der gekropfte, die Drehachse 36 bildende Bereicli des hinteren 
Gelenkanns 31 liegt dabei seitlich am anderen Gelenkarm 30 an und dient 

10 somit als Endanschiag fur das Viergelenk. Selbstverstandlich kann dort 
zusatzlicli Oder altematiy zu der Kniehebelausbildung eine zwischen den 
Gelenkarmen 30, 31 wirkende. losbare Rasteinrichtung 39 vorgesehen 
werden. 

15 In sinngemaBer Weise kann der SonnenblendenkSrper 2 auch in der 
seitlichen Blendschutzstellung gehalten werden. 



20 
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Bezugszeichen 

1 Sonnenblende 

2 Sonnenblendenkorper 
5 3 Fuhrungseinrichtung 

4 Dachhimmel 

5 Schienenfuhrung 
5a Fuhrungsschiene 

6 Gleitstuck 
10 7 Annstuck 

8 Schenkel (des Armstucks 7, vertikal) 

9 Drehachse (vertikal) 

10 Schenkel (des Armstucks 7, horizontal) 

11 Drehachse (horizontal) 
15 12 Gelenkarm 

13, 14 Halbarm 

15 Schenkel (des Halbarms 13, vertikal) 

1 6 Drehachse (vertikal) 

17 Lagerbockchen 

20 18 Schenkel (des Halbarms 14, vertikal) 

19 Drehachse (vertikal) 

20, 21 Schenkel (der Halbarme 13, 14, horizontal) 

22 Drehachse (horizontal) 

23 Ausnehmung 
25 24 Rastelnrichtung 

25 Vorsprung 

26 Knopf 

27 Arretiereinrichtung 

28 Abflachung 
30 29 Blattfeder 

30, 31 Gelenkarm 
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32 Gelenkblock 

33 bis 36 Drehachse (der Gelenkarme, vertikal) 

37 AchsstQck 

38 Totpunkt 

39 Rasteinrichtung 
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Patentanspruche 

1 . Im Innenraum eines Kraftfahrzeugs von einer Nichtgebrauchsstellung 
5 in Blendschutzstellungen kiappbare Sonnenblende (1), die von einer ersten, 

im Wesentlichen frontalen Blendschutzstellung (Position A) in eine zweite, im 
Wesentiichen seitiiche Blendschutzstellung (Position B) schwenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Sonnenblendenkorper (2) mittels einer 
Fuhrungseinrichtung (3) in der Weise gefuhrt wird, dass in jeder Blendschutz- 
10 stellung die gleiche Flachenseite des Sonnenblendenkorpers zum Fahrzeug- 
innenraum weist. 

2. Sonnenblende nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
15 Sonnenblendenkorper (2) einerseits uber eine am Dachhimmel (4) des 

Fahrzeugs angeordnete Schienenfuhrung (5) und andererseits uber einen 
sowohl am Dachhimmel und als auch am Sonnenblendenkdrper drehbar 
angeordneten Gelenkarm (12) von der ersten in die zweite Blendschutz- 
stellung schwenkbar gefCihrt ist. 

20 

•» 

3. Sonnenblende nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Gelenkarm (12) zwei gekropfte Halbarme (13), (14) umfaBt, die beim 
Klappen der Sonnenblende (1) von der Nichtgebrauchsstellung in die frontale 

25 Blendschutzstellung zueinander um eine im Wesentlichen horlzontale 
Drehachse (22) drehbar sind, 

4. Sonnenblende nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
30 Halbarme (13), (14) zwei drehbar Ineinander steckbare Schenkel (20), (21) 

aufweisen. 
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5. Sonnenblende nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass der erste Halbarm (20) zum Schwenken des Sonnenblendenkorpers (2) 
von der ersten in die zweite Blendschutzstellung um eine Im Wesentlichen 
vertikale Drehachse (16) im Dachhimmel und der zweite Halbarm (21) um 
eine zur Drehachse (16) parallel versetzte Drehachse (19) im Sonnen- 
blendenkorper drehbar gelagert sind. 



6. Sonnenblende nach einem der Anspruche 2 bis 5, dadurch gekenn- 
10 zeichnet, dass der Gelenkarm (12) mittels einer Rasteinrichtung (24) losbar 
mit dem in der ersten, frontalen Blendschutzstellung befindlichen Sonnen- 
blendenkorper (2) verrastbar ist. 



15 7. Sonnenblende nach einem der Anspruche 2 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schienenfuhrung (5) eine am Dachhimmel befestigte, im 
Wesentlichen quer zur Fahrtrichtung horizontal angeordnete Fuhrungs- 
schiene (5a) und ein am Sonnenblendenkorper (2) befestigtes Gleitstuck (6) 
aufweist. 



8. Sonnenblende nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Gleitstuck (6) mit einem gekropften ArmstQck (7) versehen ist, das beim 
Schwenken des Sonnenblendekdrpers (2) von der ersten in die zweite 
25 Blendschutzstellung um eine im Wesentlichen vertikale Drehachse (9) 
gegenuber der Fuhrungsschiene (5a) drehbar ist. 
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9. Sonnenblende nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Sonnenblendenkorper (2) um einen im Wesentllchen horizontalen Schenkel 
(10) des Armstucks (7) von der NIchtaebrauchs- in die frontale 5! 
stellung klappbar 1st. 



10. Sonnenblende nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Armstuck (7) und der Gelenkarm (12) in der Welse in Wirkzusammenhang 
stehen, dass der Sonnenblendenk5rper (2) nur dann von der Nichtge- 
10 brauchs- in eine Blendschutzstellung klappbar ist, wenn die horizontalen 
Schenkel (15), (18) des Gelenkarms (12) einerseits und der horizontale 
Schenkel (10) des Amnstucks (7) andererseits miteinander fluchten. 



15 11. Sonnenblende nach einem der Anspruche 2 bis 10, gekennzeichnet 
durch eine Im Bereich des horizontalen Schenkels (10) des ArmstQcks (7) 
wirkende, den Sonnenblendenkorper (2) Insbesondere in Nichtgebrauchs- 
stellung ISsbar haltende Arretiereinrichtung (27), 

20 

12. Sonnenblende nach Anspruch- 1 , dadurch gekennzeichnet, dass der 
Sonnenblendenkorper (2) uber ein ein Viergelenk bildendes Paar von 
Gelenkarmen (30), (31) mil im Wesentlichen vertikalen Drehachsen (33), 
(34), (35), (36) gegenOber dem Dachhimmel (4) von der ersten in die zwelte 
25 Blendschutzstellung schwenkbar gefuhrt ist. 
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IS. Sonnenblende nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Paar von GelenkamriGn (30), (31) sonnenblenden- 
kSrperseitig In einem Qelenkblock (32) drehbar gelagert ist, in dem der 
Sonnenblendenkdrper (2) seinerseits zum Klappen von der Nichtgebrauchs- 
in eine Blendschutzstellung um ©in Im Wesentliclien horizontales AchsstQck 
(37) klappbar angeordnet ist. 



1 4. Sonnenblende nach Anspruch 1 3, gekennzeichnet durch eine im 
10 Bereich des horizontalen Achsstucks (37) wirkende Arretiereinrichtung (27), 
die den Sonnenblendekorper (2) insbesondere in der Nichtgebrauchsstellung 
Idsbar hSit 



15 15. Sonnenblende nach einem der AnsprQche 12 bis 14, dadurch 

gekennzeichnet, dass sich die Geienkarme (30), (31) in der ersten urid/oder 
zweiten Blendschutzstellung zur Bildung eines Endanschlags beruhren. 



20 16. Sonnenblende nach Anspruch 15, gekennzeichnet durch eine 
zwischen den Gelenkarmen (30), (31) im Bereich des Endanschlags 
wirkende Rasteihrichtung (39). 

25 17. Sonnenblende nach einem der AnsprQche 12 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass mindestens ein Gelenk des Viergelenks zur 
Arretierung des Sonnenblendenkorpers (2) in der ersten und/oder zweiten 
Blendschutzstellung unter Ubenwindung eines Totpunkts (38) kniehebelartig 
uberstreckbar ist. 

30 



Johnson Controls interiors 
GmbH & Co. KG/V||ppertal 



Aktz. 02028/DE 



17 





ON 



CM 




Fig. 8 



Johnson Controls lnt^|rs 
GmbH & Co. KG/Wi!|Plrtal 



:. 02028/DE 



-22- 

Zusammenfassung 

Eine im Innenraum eines Kraftfahrzeugs von einer Nlchtgebrauchsstellung In 
Blendschutzstellungen klappbare Sonnenblende (1) 1st die von einer ersten, 

5 im Wesentliclien frontalen Blendschutzstellung (Position A) vor der Wind- 
schutzscheibe in eine zweite, im Wesentliclien seitliche Blendscliutzstellung 
(Position B) vor einem Seitenfenster des Kraftfahrzeugs schwenl<bar. Der 
Sonnenblendenl<6rper (2) wird dabei mitteis einer FQhrungseinrichtung (3) in 
der Weise gefuhrt, dass in jeder Blendschutzstellung die gleiche Fiachen- 

10 seite des Sonnenblendenl^Qrpers zum Fahrzeuginnenraum weist. . 

Der Sonnenbiendenkdrper (2) ist nach einer ersten bevorzugten Ausfuhrung 
der Erfindung einerseits Qber eine am Dachhimmel (4) des Fahrzeugs 
angeordnete Schienenfilhrung (5) und andererseits Qber einen sowohi am 

15 Dachhimmel und als auch am SonnenblendenkSfper drehbar angeordneten 
Gelenkami (12) von der ersten in die zweite Blendschutzstellung schwenkbar 
gefuhrt. Alternativ kann der Sonnenbiendenkdrper auch flber ein ein 
Viergeienk bildendes Paar von Gelenkamrien (30), (31) mit im Wesentlichen 
vertikalen Drehachsen (33). (34), (35), (36) gegenuber dem Dachhimmel (4) 

20 von der ersten in die zweite Blendschutzstellung schwenkbar angelenkt 
werden. 

[Fig. 2] 
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